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Einleitung: Larm, mehr als nur stérend!
Dies ist das Ergebnis von unserem Projekt. In
diesem haben wir den Lirm, auf einer der
groRten Touristenattraktionen Deutschlands,
der Reeperbahn, gemessen und sind zu
erstaunlichen Ergebnissen gekommen.

Materialien und Methoden: um
den Larm an pragnanten Stellen messen zu
kénnen, wurden uns Dezibel-Messgerate zur
Verfuigung gestellt. AuRerdem haben wir von
unserer Schule ein Fotoapparat
ausgehandigt bekommen, um unsere Power-
Point ansehnlicher zugestallt. Zu guter letzt
haben wir ein Computer verwendet, um
unsere Simulation darzustellen. Dafir haben
wir die Programme "Open-Street-Map",
"JOSM", sowie "SUMO" verwendet. Um
mogliche Messfehler zu vermeiden, haben
wir den Larm, der Schlussendlich in unsere
Simulation eingeflossen ist, sowie die Anzahl
an Autos die auf der Reeperbahn féhrt,
mehrmals gemessen. Was die Simulation
angeht, haben wir bei Problemen versucht
im Internet eine Lésung zu finden. Wenn
dies nicht erfolgreich war, haben wir die
Lésung durch ausprobieren versucht zu
ermitteln. AuRerdem haben wir eine
Umfrage durchgefihrt, um zu sehen, ob der
Larm ein Problem ist.

Ergebnisse: Wihrend unserer Projektzeit habenlauter ist, als in der HolstenstraBe. Des Weiteren

wir zwei verschiedene Quellen, aus denen wir Daten
erhalten haben, wobei unsere erste Quelle unsere
Messwerte, die wir wahrend den ALO‘s gemessen
haben sind und unsere zweite Quelle unsere Daten
die uns unsere erarbeitete Simulation zu Verfiigung
stellt sind. Zunachst gehe ich auf die Daten, die wi
wahrend der ALO‘s gesammelt haben ein.

Wir haben fir unser Sumo Projekt zwei Tage
ausgesucht einmal einen Samstag und einen Sonntag.
Am Samstag haben wir insgesamt 6.602 PKWs gezahlt
und am Sonntag 5.792, jeweils im Zeitraum von
18-20 Uhr.

AuBerdem haben wir gemessen wie Laut es an
bestimmten Stellen ist, wobei es natiirlich evident
erscheint, dass wir an verschiedenen Stellen
verschiedene Werte fir die Lautstarke
herausbekommen haben. Der ausschlaggebende
Faktor hierbei war die Entfernung zur StraBe. Ein
Weiterer Faktor ist vermutlich die StraRe an sich, an
der man steht. Dies leiten wir von der Tatsache ab),|
dass es z.B. auf der Reeperbahn durchschnittlichl

aben wir uns erkundigt, ab wie viel Dezibel, die
Lautstarke als stérend empfunden wird und haben
somit ein Diagramm gefunden mit denen wir unsere

erte verglichen haben. Mit erstaunen haben wir
festgestellt, dass der Larm der Reeperbahn oftmals
bis zu 85 dB laut ist, was Gesundheitsschadlich ist.
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In der Simulation haben wir die Routen der PKWs
eingefligt und eine gewisse Zeitspanne in der die
PKWs fahren sollen angepasst an die Realen Werte.
Nach diesem Prozess konnten wir die Lautstérke,
anhand der Farbung ablesen.

Laerm

Daran kann man, dass die Werte nah beieinander
liegen, was auf eine realistische Simulation schlieRen
lasst.

Fazit: AbschlieBend kann man
Zusammenhange zwischen der Simulation und
den Werten aus dem Realen Leben erkennen,
woraus wir geschlossen haben, dass unsere
Simulation relativ realitatsnah ist, was wichtig
ist fur ein schlussendlich sinnvolles Projekt.
AuBerdem lasst sich davon ableiten, dass wir
vermutlich gute Messwerte, als Grundlage fur
die Simulation gesammelt haben. Allerdings
war es uns nicht moglich den Larm von
Restaurants, Clubs und anderen wichtigen
Faktoren, die zum Gesamtlarm beitragen, in
die Simulation einzubauen, was auch
eventuell der Grund fir die minimalen
Abweichungen von der Simulation in Bezug
auf unsere reellen Messwerte. Wenn dies
allerdings der Fall ist, ist der Larm, der nicht
von der StraBe ausgeht, sowieso nur ein
relativ kleiner Teil, in Relation auf den
Gesamtldarm, was ebenfalls eine Bekdmpfung
dessen als sinnvoll erscheinen lasst.
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